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Obr. 1: Lokalizace méreného prechodu a jeho geometrické usporadani
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Obr. 2: Nocni fotodokumentace prechodu pfFi sméru jizdy k servisu
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Tab. 1: Specificka data svitidla pfechodu pro chodce véetné vyzarovaci charakteristiky
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Tab. 2: Specificka data svitidla vefejného osvétleni véetné vyzarovaci charakteristiky
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Obr. 5: Rastr pro adaptacni pasma smérem k mostu
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Obr. 6: Rastr pro adaptacni pasma smérem k servisu

Naméifrené a vypocCtené hodnoty o

Vertikalni osvétlenosti

Tab. 1: Namérené hodnoty vertikalni osvétlenosti [Ix] pro smér jizdy k servisu
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Tab. 2: Vypoctené hodnoty vertikalni osvétlenosti pro smér jizdy k servisu

Evm [Ix] | Emin [Ix]

Tab. 3: Namérené hodnoty vertikalni osvétlenosti [Ix] pro smér jizdy k mostu

Tab. 4: Vypoctené hodnoty vertikalni osvétlenosti [Ix] pro smér jizdy k mostu

Evm [|X] Emin [|X] Uo [']
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Horizontalni osvétlenosti

Tab. 5: Namérené hodnoty horizontalni osvétlenosti [Ix] pfechodu pro chodce

Tab. 6: Vypoctené hodnoty horizontalni osvétlenosti [Ix] pfechodu pro chodce

Ehm [IX] | Ehmin[Ix] Uo [-]

Tab. 7: Naméfené hodnoty horizontalni osvétlenosti VO [Ix] pro smér jizdy k mostu
Smér k mostu

53 24 19,7 11,3 7,8 9 54 14,4 86,3
40 20,5 17,1 11,3 8,8 6,9 6,6 19,5 85
29 18 15,6 10,5 9 7,9 7,9 215 86,7
23 15 12,71 10,19 9,9 9,2 9,7 21,3 81,5
15,19 11 10,72 10 11 11,7 11,2 29,4 89
12,55 8,5 8,6 10,5 14 12,5 13,2 40 106

Tab. 8: Namérené hodnoty horizontdalni osvétlenosti VO pro smér jizdy k servisu
Smeér k servisu

(—————
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Tab. 10: Vypoctené hodnoty VO bez poslednich méficich bodu blizko prechodu

Méreny
Referenéni | Em [IX] | Emin [IX] | Uo[-]
usek
Smér k mostu | 15,33 54 0,35
Smeér k servisu | 21,35 7,8 0,36
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Tab. 11: Zvolené hodnoty pozadované udrzované osvétlenosti dle predpisu TKP 15
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Obr. 8: Fotodokumentace pro jasovou analyzu prechodu ve sméru jizdy k mostu

Tab. 12: Namérené hodnoty jasové analyzy smérem jizdy k mostu

jas (cd-m™2)

Oblast | maximalni| minimalni | primérny
chodec 42,16 0,11 4,15
piechod 19 0,12 6,73

pozadi | 44,07 0,093 0,3
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Obr. 10: Fotodokumentace chodce v zakladnim prostoru prechodu ve sméru jizdy k servisu

Lechje jas chodce

Tab. 13: Namérené hodnoty jasové analyzy smérem jizdy k servisu

jas (cd-m~3)
Oblast | maximalni| minimalni| prdmérny
chodec 16,07 0,14 1,93
prechod | 22.97 0,67 6,44
pozadi 35,07 0,114 0,6
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Obr. 12: Vypoctovy rastr pro vertikalni a horizontalni osvétlenost v model
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Tab. 14: Specificka data vybraného svitidla prechodu pro chodce véetné vyzarovaci charakteristiky
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osveét |deanmésm prostoru.

13



Metodika provadéni nocni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci

Di ky

Obr. 13: Navrzena poloha svitidel na pfechodu
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Tab. 15: Porovnani redlné a nové navrzené osvétlenosti prechodu smérem jizdy k mostu

Realna Osvétlenost

Navrh optimalizace

Evm [|X] Evmin [|X] Uo [-] Evm [|X] Evmin [|X] Uo [-]
1.Nastup| 14,91 13,93 0,93 29,5 27,4 0,93
Pfechod | 34,66 21,00 0,61 44 33,3 0,76
2.Nastup | 52,21 34,00 0,65 30,6 29,3 0,96

Tab. 16: Porovnani realné a nové navriené osvétlenosti prechodu smérem jizdy k servisu

Realna Osvétlenost

Navrh optimalizace

Evm [|X] Evmin [|X] Uo [-] Evm [|X] Evmin [|X] Uo [-]
1.Nastup | 57,27 35,56 0,62 34,1 33,2 0,97
Pfechod | 43,31 21 0,48 48,3 34,7 0,72
2.Nastup| 16,71 16,45 0,98 29.2 28,3 0,97

Tab. 17: Nové vypoctené hodnoty primérné horizontalni osvétlenosti pfechodu

14



Metodika provadéni nocni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci VSB - TU Ostrava 2019

Redlna Osvétlenost Navrh optimalizace
Ehm [Ix] | Ehmin [Ix] Uo[-] | Enm[IX] | Ehmin[IX] | Uo[-]
1.Nastup
Pfechod
2.Nastup
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Obr. 14: Nepravé barvy realného pfechodu (vlevo) a po optimalizaci (vpravo)
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Obr. 15: Optimalizovany prechod s chodcem v zakladnim prostoru realizovany pomoci programu Dialux

Obr. 16: Realny prechod s chodcem v zakladnim prostoru realizovany pomoci programu Dialux

Tab. 18: Porovn8ni primérnych osvétlenosti chodce

Realny pfechod | Optimalizovany prechod
Ech (Ix) 63,3 55.1

Ver tisvad tnifeerad ote & o feordius tkecceh se nachaziu oled.e eRoéahddit IS
je ale zand&db avtya lamycentnikroovwén o mér sms Zien i hori aont &l
zmensSeni svétell®Hmo toku svitidla o

Zaver
Cilem byd ovynéademrmadearki osveétl ovaci spuet asgpiéeodshamde n é
pro chodce a nasledny nadvrh optimali zace.
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