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NOCNI BEZPECNOSTNI INSPEKCE
POZEMNICH KOMUNIKACI

METODIKA PROVADENI

Nocni metodika inspekce pozemnich komunikaci navazuje na metodiku provadéni
bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci v souladu se smérnici EU 2008/96/EC
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1 UVOD

Pfi nocni jizdé vozidlem na pozemnich komunikacich v extravilanu a intravildanu je mozné ztotoznit
NOCNIi ROZHLED se vzdalenosti na, kterou reflektory vozidla a v nékterych piipadech svitidla vefejného
osvétleni vdaném okamziku ,ucinné“ osvétluji hlavni a doplnkovy dopravni prostor pozemni
komunikace.

Pojem ucinné osvétlené plochy je mozné z technického hlediska vymezit plochou, kterd je ohranicena v
roviné vozovky priimétem svételného kuzZele s hranicemi osvétleni. Délka této plochy u béznych vozidel
je az do 75 m od vozidla, to vSak neznamena, Ze pokud se bude tidi¢ pohybovat rychlosti, pfi které by
bezpecné uvedl motorové vozidlo na vzdalenost uc¢inné brzdné drahy, Ze nedojde ke stfetu — dopravni
nehodé s chodcem, cyklistou, respektive s prfekazkou na vozovce. Na tuto vzdalenost totiz fidi¢ nemusi
mit ve vSech smérech jizdy DOHLED na vSechny prekazky, které se tam mohou vyskytovat, nebo nahle
do téchto prostor vstupovat.

Nékteré prekazky nema fidi¢ moznost, z dlivodu distribuce svételného toku rozpoznat a identifikovat ani
na vzdalenost ,u€inného” osvétleni vozovky. Zejména tehdy, kdyZ nejsou splnéné svételné technické
podminky rozpoznani napfiklad nedostatecnym kontrastem mezi prekdzkou a pozadim nebo
nedostatecnou osvétlenosti, respektive jasu prekdzky, ktera@ ma primou vazbu na rychlost pfenosu
informaci do mozku.

Pfi jizdé maximalné povolenou rychlosti s ohledem na tzv. dohledovou vzdalenost je nutné vychazet
z pozadavku vizualni vzdalenosti, na kterou Ize vozidlo bezpecné zastavit, nesmi byt delsi, nez na jakou
je rozhled (viditelnost).

Vidét identifikovat, rozpoznat pfekazku na vozovce, nebo jeji ndhlou zménu v dopravnim prostoru pred
vozidlem musi fidi¢ vozidla za snizené viditelnosti a v noci. Ridi¢ za¢ina reagovat teprve tehdy, jsou-li
vytvoreny takové podminky, Ze svételny pocinek zrakového organu fidice je natolik vyznamny, Ze
zpracovani tohoto pocinku zapticini uvédomeéni si této zmeény.

Nocni bezpecnostni inspekce navazuje ve vSech aspektech na vSechny poZzadavky smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/96/EC o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury implementovanych do
pravniho fadu Ceské republiky zdkonem ¢&. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon ¢&. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist a vyhlaskou ¢. 317/2011 Sb. kterou se méni
vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., a smérnici pro dokumentaci staveb PK zavedené povinnosti provadét
hodnoceni dopadl na bezpecnost silniéniho provozu, audity bezpecnosti silnicniho provozu, klasifikace
vybranych Useku silni¢ni sité a na to navazujicich kontrol na daném misté bezpecnostni inspekce.

MozZnost vyuZiti ndstroje smérnice je také pro komunikace, které jsou ve vlastnictvi kraji a obci, neni
nijak zakonné omezena. Vzhledem k tomu, Ze na téchto silnicich nizsich kategorii je uroven bezpecnosti
mnohdy niZsi neZ u vétsiny silnic sité TEN-T, je jen na vlastnicich, jestli provddéni dle stanovenych
ndstroji je Zadouci. Evropskou komisi jsou tyto inspekce doporucené. Provddéni téchto ndstroji na
vsech typech komunikaci ma podporu také v Ndrodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu 2011-
2020. Tato metodika uvadi principy provadéni bezpecnostnich inspekci pouZitelné na vsech kategoriich

pozemnich komunikaci.
BEZ PROVEDENI DENNJ BEZPECNOSTNI INSPEKCE PK NELZE PROVADET
NOCNI BEZPECNOSTNI INSPEKCI PK.
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Diky transpozici vyse uvedené smérnice do pravniho fadu Ceské republiky se zménily postupy a
pozadavky na provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Doposud pouZivana metodika
provadéni inspekce, kterd byla publikovana v roce 2013, neobsahovala metodiku postupl nocni
bezpecnostni inspekce PK.

Cilem tohoto nového dopliujiciho vydani je postihnout aktualni zmény a navrhy v systému provadéni
nocni inspekce a zapracovani nejnovéjsich poznatkl a postupl vyplyvajicich z provadéni praktickych
kontrolnich méreni osvétlenosti dopravniho prostoru v ramci vystupl méfeni stanovenych vyzkumnym
Ukolem VI2VS/571 programu BV 1II/1-VS, projekt VI20172019071.

Pro vybér a hledani nebezpecnych nocnich mist na PK a nasledné provedeni nocni bezpecnostni
inspekce je vytvoreni APLIKACE METODY KDE+ PRO IDENTIFIKACI SHLUKU DN, kterou na zakladé
pozadavk( sluzby dopravni policie CR vyvinula pobo¢ka Centra dopravniho vyzkumu v.v.i. v Olomouci.

V8B TECHNICKA | FAKULTA CENTRUM
||| UNIVERZITA | ELEKTROTECHNIKY * CDV DOPRAVNIHO K*A&DE’
1" osTRavA A INFORMATIKY VYZKUMU

Webova mapova aplikace AVISON

Projekt AVISON s nézvem "Analyza viditelnosti ucastnikd silniéniho provozu za Uéelem zvySenl jejich bezpeénosti ze
fesen ve spolupréci Fakulty elektrotechniky a Informatiky Vysoké &koly bafiské - Technické univerzity Ostrava, Centra dopravniho vyzkumu,

v. 1. a Policie CR v rémi Programu bezpeénostniho vyzkumu CR (2015 - 2022), jehot poskytovatelem Je Ministerstvo vnitra s oznatenim
V120172019071

Aplikace umozAuje prohlizet data dopravnich nehod (DN) v noci, za soumraku a svitani v Ceské republice. Kromé zdrojovych nehodovych dat
sou v mapovém okné & atributové (popisné) tabulce vizualizovany shiuky mezikPizovatkovych DN (jako vysledek analyzy KDE+) a
tkovych DN. Pravé tyto shiuky a hotspoty heatmapy ukazuji na mista koncentraci noénich DN.

Naépovédu k ovlddan aplikace si miizete stahnout zde.

PFisté tuto Gvodni obrazovku nezobrazovat.

Metoda KDE+ je rozsifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE). DokaZze objektivné
identifikovat statisticky vyznamnd mista (shluky, hotspoty), kde se nehody koncentruji ve vétsi mire.
Vysledné shluky Ize setfidit podle jejich dlleZitosti a nasledné pak lze na nejrizikovéjsich lokalitach
provadét bezpecfnostni opatfeni pro snizeni nehodovosti.

Tato nehodovd mista jsou pocitdna pro vSechny mezikfizovatkové useky na uli¢ni siti (mistnich

vvzs

komunikacich), silnicich Ill. a vyssi tfidy z dopravnich nehod v noci, za soumraku nebo svitani.
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2 WEBOVA MAPOVA APLIKACE SHLUKY DN V NOCI

Databaze nocnich dopravnich nehod

Na zakladé poZadavku dopravni policie CR byla vytvofena sprava a aktualizace databaze dopravnich
nehod v noci, za soumraku a svitani pro analyzy DN v dlsledku zhorSenych svételnych podminek.
Databaze byla vytvofena nad daty dopravnich nehod, ktera poskytuje Policie CR. Podobné jako
v predchozich letech probiha aktualizace s mésicni periodicitou, vétSinou k 15. dni mésice. Dostupna
jsou data od 1. ledna 2006, data s prostorovou lokalizaci od 1. ledna 2007. Poloha nehody je dana GPS
souradnicemi, které se pro prvni rok sbéru (2007) objevovaly u 95 % nehod, v roce 2008 byly k
dispozici u 97 % a od roku 2009 jiz u 99,9 % nehod. Pro potfeby nocni bezpecnostni inspekce bylo
zvoleno sledované obdobi nehod od 1. ledna 2010.

Sprava a aktualizace webové mapové aplikace Shluky DN v noci

Webova mapova aplikace Shluky DN v noci, dostupna na adrese http://avison.cdvinfo.cz/, slouzi

k prohlizeni vysledkl prostorovych analyz DN v noci. Tato aplikace vyuZivd databazi nehod, popsanou
vySe, a byla vytvorena v prostfedi Web AppBuilderu for ArcGIS nad platformou ArcGIS Serveru
s federovanym Portalem for ArcGIS.

StéZejnim vystupem prezentovanym v této mapové aplikaci jsou statisticky vyznamna mista (shluky,
hotspoty), kde se nehody koncentruji ve vétsi mire. Pro identifikaci téchto shluk( byla pouZita metoda
KDE+, kterd je rozsifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE). Vysledné shluky lze
setridit podle jejich dlleZitosti a nasledné pak Ize na nejrizikovéjsich lokalitach provadét bezpecnostni
opatfeni pro snizeni nehodovosti. Tato nehodova mista jsou pocitana pro vSechny mezikfizovatkové

vvvvv

soumraku nebo svitani, ktera jsou spravovana v databdzi dopravnich nehod (viz vyse).

Kromé vysledk(l analyzy KDE+ umoznuje aplikace prohlizet data dopravnich nehod (DN) v noci, za
soumraku a svitani, které jsou z divodu odliSného zpracovani rozdéleny do dvou vrstev — DN
v kfiZovatce a DN mimo kizovatku. Kfizovatkové nehody jsou na Urovni prohlizece (aktualniho vyrezu
a méritka mapy) analyzovany formou heatmapy. Jedna se o vypocet hustot DN.

Od roku 2018 je aplikace plné funkéni a k dispozici spolufesiteliim projektu i SirSi verejnosti. BEhem
provozu dochazelo k aktualizacim a Upravam aplikace na uUrovni funkcionality nastroju (widgeta), které
slouzi uzivateldm aplikace k provadeéni vlastnich pokrocilejSich GIS analyz nad publikovanymi daty.
Jedna se o praci v mapovém okné a atributové tabulce, ale i o pokrocilejsi funkce jako vybér objektd,
graf vyvoje poctu nehod, dotazovani, méreni, tvorba zalozZek, sdileni, tisk a dalsi. VSechny tyto ndstroje
jsou podrobné zpracovany v uzivatelské prirucce (helpu), kterd je na strankach aplikace ke stazeni.

KDE+ shluky a kfizovatkové hotspoty (heatmapy) ukazuji na mista koncentraci nocnich DN, na které je
kladen dlraz z pohledu opatfeni (typu viditelnosti v no¢nim dopravnim prostredi), kterd povedou ke

8
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snizeni poCtu nocnich DN v dané lokalité na zakladé doporucéeni no¢ni bezpecnostni inspekce. Oproti
shlukGim, které lze seradit podle hodnoty rizika (kolektivniho, individudlniho), vSak heatmapy pouze
zobrazuji hustoty koncentrovanych blizkych nehod, nelze je vSak mezi sebou srovnavat ani prioritné
urcit, které krizovatky jsou nejnebezpecnéjsi. Proto byla vytvorena vlastni analyza kfizovatek, ktera je
popsana v nasledujici kapitole.

Analyza rizika DN v nocnich krizovatkach

Pro Ucel analyzy rizikovosti kfizovatek, jejimz zakladem je zndma hodnota intenzity dopravy na vsech
ramenech kfiZovatky, se vychdzi z dat Celostatniho scitani dopravy 2016 (CSD 2016), ktera mimo jiné
obsahuji udaje o ro¢ni primérné denni intenzité dopravy (RPDI) na scitacich usecich I., Il. tfidy a
vybranych scitacich usecich Ill. tfidy. Z liniovych geometrii téchto scitacich usek( bylo vygenerovano
2353 kfizovatek, které nebyly mimourovnové, nekfizily smérové délenou komunikaci, a neustila do
nich jind neséitana komunikace (uliéni sit ¢i jina silnice lokdlniho vyznamu). Jednalo se tedy o vybér
trojramennych, ¢tyframennych kfiZzovatek a kruhovych objezd(.

Déle jsou vyuZita data z databaze dopravnich nehod a uUdaje ze 143 automatickych scitacu, které
eviduji intenzity dopravy kazdych 5 minut. Tato data jsou pouZita pro sestaveni pribéhu denni krivky
intenzity dopravy a k odvozeni primérného podilu hodinovych intenzit v zavislosti na AADT daného
useku.

Pro jednotlivé kfizovatky jsou pouzita data poctu vozidel, které jimi projedou priamérné za den a
kazdou hodinu. Nasledné je stanovena expozice, tj. celkovy pocet vozidel, ktera projedou danou
krizovatku za rok béhem noci, kdy je noc definovana na zakladé vysky slunce pro danou lokalitu. Pro
kazdou krizovatku jsou roz¢lenéné dopravni nehody ve dne a v noci.

Pomoci Empirické Bayesovy (EB) metody jsou odhadnuté ocekdvané poéty nehod zvlast pro den a
zvlast pro noc. Pfi vypoctech je zohlednéno, zda se jednd o stykovou, prlsec¢nou nebo okruzni
kfizovatku. Zaroven do vypoctu vstoupily hodnoty RPDI jednotlivych ramen a také pozorované pocty
dopravnich nehod. Pomoci ocekavaného poctu nehod v noci lze kfizovatky sefadit podle jejich
absolutni nebezpecnosti.

V dalsim kroku je provedené srovnani nebezpedi na kfizovatkach ve dne a v noci. Za timto ucelem je
nejdiive ze 143 automatickych scitacl odvozeno, Ze expozice (objem dopravy) ve dne je pfiblizné
2.75krat vyssi nez expozice v noci. Diky této informaci je pro kazdou kfizovatku spocitané relativni
riziko. Vysledkem je mapa CR s vybranymi kfizovatkami, tabulka a detailni mapy rizikovych kfizovatek,
které jsou rizikovéjsi v noci nez ve dne. Celkem je zatim identifikovano 948 (40 %) kriZovatek, které
maji v priméru vyssi riziko nehody béhem noci neZ ve dne. Tento postup zpracovani velkého objemu
dat je vysoce efektivni pro rychlou identifikaci nebezpecénych kfizovatek.

Casoprostorova analyza no¢nich dopravnich nehod

Jednd se o analyzu, pfi které je vyuZita jiz zminénd metoda KDE+ (www.kdeplus.cz), kterou je
analyzovan prostorovy vzor dopravnich nehod po jednotlivych mezi kfizovatkovych Usecich. Jestlize na
daném Useku dojde k prostorovému shlukovani nehod, metoda identifikuje tzv. shluk (cluster).

vevs
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denni a nocni bezpecnostni inspekce za ucelem zjisténi pFicin vzniku shlukd nocnich dopravnich
nehod a na zdkladé doporuceni budou na téchto nehodovych lokalitdch realizovdna opatreni
vedouci k viditelnosti a orientaci v nocnim dopravnim prostoru za ucelem minimalizovdni nocnich
dopravnich nehod.

Pro zjisténi spravného opatfeni a jeho funkénosti je potfeba navriena realizovana opatreni sledovat
také v case. Kromé technické funkcionality opatreni je potfeba zkoumat jeho vliv na vyvoj trendu
nehodovosti v sledované lokalité.

Pro hodnoceni je vyuZita databaze dopravnich nehod, kterd jiz nyni obsahuje vice nez desetiletou
¢asovou radu. Je tedy mozné sledovat vyvoj vzoru nehod po jednotlivych letech Ci dnech, resp. s
posuvnym ¢asovym oknem. Z principu lIze na kazdém useku rozlisit nékolik vzora:

. useky bez shluku,

J useky, na nichz jsou casové stabilni shluky, tj. po celé obdobi (Obrazek 1, Shluk 2),
. useky se shluky, které zacinaji (Obrazek 1, Shluk 3) anebo

. konci (Obrazek 1, Shluk 1) v néjakém case.

Stabilni shluky ukazuji na mista, kterd jsou dlouhodobé nebezpecnd. Pokud se shluk objevi v pribéhu
zkoumaného obdobi, znamena to, Ze dosSlo ke zhorSeni bezpecnostni situace na daném useku.
Uspé&3na sanace by se méla projevit zmizenim shluku.

Obrazek 1 nazorné ukazuje vySe popsanou metodu.

Shluk 3

Cas
wr
=
=
=~
N

Shluk 1

Mezikrizovatkovy Usek
Vysledkem analyzy je ¢asoprostorovy graf, ktery je vykreslen pro kazdy analyzovany usek komunikace.
Pro prezentaci grafu jsou vybrané nejzajimaveéjsi priklady ze tfi hlavnich kategorii. Vybrané Useky jsou
statisticky zhodnoceny z pohledu noc¢ni nehodovosti a nasledné v terénu prozkoumané experty véetné
navrhu opatfeni a nasledné realizace. Rovnéz je mozné analyzovat libovolny uUsek silni¢ni sité a ovéfit
tak zpétné vliv bezpecnostnich opatfeni. Na rozdil od dfive aplikovanych metod a pfistupd, vyuziva
tato metoda skutecnosti, Ze dopravni nehody jsou ¢asové lokalizovany s presnosti minimalné na dny a
je tedy mozné sledovat ucinky opatieni bezprostiedné po jejich instalaci.

Analyza rizik nocnich DN je zakladnim impulsem pro provedeni nocni bezpecnostni inspekce PK.
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3 CO JENOCNI BEZPECNOSTNI INSPEKCE
3.1. SYSTEM BEZPECNOSTI

Lidsky prvek, orientace, viditelnost a vnimani no¢niho dopravniho prostoru predstavuje nejdllezitéjsi

faktor vzniku nocnich dopravnich nehod. Odborné studie pfirazuji lidskému ciniteli dominantni roli

u vzniku vice jak 90 % vSech nocnich dopravnich nehod a pfriblizné 60 % vSech nocnich nehod je

pfipisovano pouze ¢lovéku. U&astnici provozu chybuji v Gsudku, snadno se nechaji vyrusit a rozptylit,

vykazuji psychologickd a fyzickd omezeni, nékdy dokonce védomé porusuji predpisy a vyhledavaji

a podstupuiji riziko. Faktory jako prekroceni rychlosti, nepozornost ¢i nevhodny zplsob jizdy vyrazné

v

prevazuji jako hlavni spolupUsobici pfi¢iny vzniku nehod. Tyto faktory jsou vsak ovliviiovany nejen

samotnym clovékem, popf. vozidlem, ale vyznamnou mérou také utvarenim nocni komunikace
a jejiho bezprostiedniho okoli.

a)

b)

c)

d)

Na volbu rychlosti za snizené viditelnosti a v noci ma vliv usporadani komunikace a viditelnost
vodicich prvk( napt. rozlisitelnost poloméru smérovych obloukd, Sitky jizdnich pruht, dale
viditelnost smérovych vodicich sloupkll, vodorovného DZ, véetné rozliSitelnosti zausténi hrany
vozovky do kfiZzovatky atd.

Unavu fidi¢e podporuje monoténni dopravni prostiedi a vedeni trasy, nevhodné osvétleny prostor
a barva svétla. Ocekavani fidice je ovlivnéno i konzistentni kategorizaci komunikaci.

Bezpeclné chovani v noci je podporovano kvalitné osvétlenym dopravnim prostorem, dobrymi
rozhledovymi poméry, minimalizaci vyskytu neocekdvanych nocnich uddlosti zejména
v extravilanovych nocnich komunikaci bez absence vodicich prvka.

Nasledky pripadnych nocnich nehod jsou ovliviiovany Spatnym usporadanim vodicich prvkd
neosvétlené komunikace jejiho okoli a nevhodnym umisténim a neosvétlenim pevnych prekazek,
nechranénych konstrukci dopravnich staveb (napf. pficné prahy, stfedni délici ostrlivky, mostni
pilite atd). Tyto prvky mohou vyrazné zhorSovat nasledky dopravnich nehod.

Osvétleny prostor VO a potkavacimi svétlomety os. automobilu Osvétleny prostor VO a potkavacimi svétlomety os. automobilu

Obr. 2 $patné osvétleny prostor prijezdné komunikace I. tF. Obr.3 $patné osvétleny prostor prijezdné komunikace I. tf.

nerovnomeérné osvétlena komunikace za dosahem reflektoru vozidla je neviditelny oblouk vozovky
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Osvétleny prostor délkovymi svétlomety os. automobilu Osvétleny prostor potkavacimi svétlomety os. automobilu

Obr.4 Optimalni viditelnost vodicich prvkd vodorovného a svislého ~ Obr.5 Spatné viditelny prostor hrany krizovatky kom. I. a Il. tf.
dopravniho znaceni absence vodorovného dopravniho znaceni

Nevhodné osvétleny prechod je bez adaptacni zény VO Nevhodné osvétleny prechod je bez adaptacni zény VO

Obr.6 $patna viditelnost vozovky a prostoru pred a za prechodem Obr.7 Spatné viditelny prostor vlevo ve sméru jizdy

Spravné osvétleny prostor VO prusecné kfizovatky Spravné osvétleny prostor VO okruzni kfizovatky s pfechodem

4

TS HEE R L @

Obr.8 Dobra orientace a rozpoznatelnost vsech prvk( kfizovatky Obr.9 Dobra rozpoznatelnost vsech prvki krizovatky véetné
prechodu

Navrh a realizace osvétleni kfiZovatek na obr. 8 a 9 je soucasti feSeni vyzkumného ukolu. Financovano

bylo z programu MPO EFEKT 2018 a rozpoctu mésta Kolina.
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Bezpecénost provozu na PK tvori komplexni systém, kde dochazi k neustalym interakcim mezi ucastniky
provozu, vozidly a technickou infrastrukturou. Pro jeji zvyseni je nezbytné plsobit na vSechny slozky
tohoto systému.

Z pohledu infrastruktury PK tedy vlastnici a spravci silnic musi zajistit adekvatni Uroven nocni
bezpecnosti planovanych a stavajicich pozemnich komunikaci. K tomu je nezbytna existence funkéniho
systému managementu bezpecénosti v ramci celého cyklu Zivotnosti silniéni infrastruktury. Béhem
pripravy, vystavby a udrzby pozemni komunikace se nabizi fada nastrojq, jejichz aplikace snizZuje riziko
vzniku dopravnich nehod (popf. zmirfiuje jejich nasledky) a které souvisi s utvarenim komunikace.
Patri k nim audit bezpecnosti, hodnoceni vlivil na bezpecnost, bezpecnostni inspekce ve dne a v noci,
identifikace a feSeni rizikovych lokalit, hloubkovd analyza dopravnich nehod, fizeni bezpecnosti celé
sité a sledovani chovani. Kazdy ndstroj ma sva specifika a pouziva se v rliznych fazich Zivotnosti
komunikace, jak znazorfuji obrazky 1 az 10.

Hodnoceni
vliva

Planovani a Audit
vystavba bezpecnosti

Kolaudace, Audit
zkusebni provoz bezpecnosti

Bezpecnostni
inspekce

Bézny provoz, Bezpecnostni Sledovani Hloubkova
udrzba inspekce chovani analyza

P Identifikace a analyza Rizeni bezpeénosti
Reseni rizik e ; : e
rizikovych lokalit celé sité
Rozsahle Audit Hodnoceni Bezpecnostni
opravy a upravy bezpecnosti vliva inspekce

Obr. 10 — Nastroje bezpecného utvareni komunikaci ve dne a noci dle fazi Zivotnosti komunikace
(zdroj: http://www.audit-bezpecnosti. cz/)

Tyto nastroje je moZné rozdélit do dvou zakladnich skupin:

1. Proaktivni nastroje — jejich cilem je odhalit rizika souvisejici s noCnim utvarenim pozemni
komunikace a mozinym vznikem dopravnich nehod pred tim, neZ se dopravni nehody stanou a
navrhnout napravna opatreni k zabranéni vzniku nehod, popf. zlepseni jejich nasledkd (tzn. prevence
vzniku dopravnich nehod).

2. Reaktivni nastroje — jejich cilem je odhalit faktory souvisejici se vznikem nocnich dopravnich nehod
a utvarenim pozemni komunikace pomoci analyzy nocnich dopravnich nehod, které se na pozemni
komunikaci jiz staly a napravit stavajici nebezpecny stav navrhem vhodnych napravnych opatreni.
Proaktivni ndstroje jsou svou podstatou nejen humannéjsi (necekdme, az se nehody stanou), ale
mnohdy také ucinnéjsi. Mohou totiz odhalit kriticka mista silni¢ni sité dfive, nez dojde k nehodam a
uSetfit tak znacné vysoké celospoleéenské naklady spojené s nehodovosti a odstranovanim
nehodovych lokalit. Bezpecnostni inspekce hraje v tomto systému duleZitou roli, nebot umoznuje
aplikovat preventivni principy systematicky v ramci celé stavajici silni¢ni sité.
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3.2. DEFINICE NOCNi BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Ve vyhlasce ¢. 317/2011 Sb., je v seznamu prohlidek pozemnich komunikaci v §6 vloZen pojem
,bezpecnostni inspekce komunikaci zafazenych do transevropské silnicni sité“. V §7a s nazvem

»Bezpecnostni inspekce” (dale jen inspekce). Tento paragraf definuje inspekci jako:

Vyhlaska ¢. 317/2011 Sb. uvadi nasledujici pravidla provadéni inspekce na siti TEN-T:

DS

» Inspekci zajistuje vlastnik nebo spravce komunikace.
Inspekci provadi auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci spolecné s alespon jednou dalsi

X/
L X4

fyzickou osobou.

X/
L X4

Inspekce se provadi jednou za 5 let.

*

*,

% Minimalni rozsah inspekce je uveden v pfiloze ¢. 11 vyhlasky ¢. 317/2011 Sh.

Tato metodika doporucuje aplikovat stanovena pravidla pfi provddéni nocnich inspekci na vSech
kategoriich pozemnich komunikaci. No¢ni inspekce je chapana jako systematicka, periodicka
a formalni prohlidka stavajicich komunikaci v noci, provadéna vyskolenym auditorem bezpecnosti
spolecné s nejméné jednou dalSi osobou (dale jen inspekéni tym) za ucelem identifikace rizikovych
noc¢nich faktor, které mohou zhorsovat nasledky nocnich dopravnich nehod nebo pfispivat k jejich
vzniku a které souvisi s utvarenim nocni komunikace a jejiho bezprostredniho okoli.

Inspekéni tym by se mél kromé toho zamérovat také na to, zda jsou na posuzované nocni komunikaci
dodrzeny v maximalni mozné mire principy samovysvétlitelnosti a promijivosti. No¢ni inspekce by méla
byt provadéna z pohledu viech typu ucastnik( silnicniho provozu, kteti se na pozemni komunikaci
mohou v danou nocni dobu vyskytovat.

Cilem nocni inspekce je nejen hodnoceni rizikovych faktori posuzovanych prostori a ovéreni
viditelnosti na komunikacich v extravildnu a intravilanu s verejnym osvétlenim a bez verejného
svételnymi parametry v nocnim dopravnim prostoru se zamérenim hodnoceni zrakového vnimani,
zpracovdni informaci a orientaci v nocnim prostredi na pozemnich komunikacich, ale také doporucit
vhodnd opatreni k jejich odstranéni ¢i zmirnéni.

Tato napravna opatreni maji formu doporuceni.

V praxi se pomérné casto vyskytuje pozadavek na provedeni jednordzové bezpecnostni inspekce
konkrétniho Useku pozemni komunikace, lokality nebo specifické ¢asti nebo zvlastnich aspektt silni¢ni
sité a provozu. Takovéto inspekce se nazyvaji speciadlni bezpecnostni inspekce.

Do této kategorie lIze zahrnout i no¢ni bezpec¢nostni inspekci.
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3.3. DEFINICE SPECIALNIi BEZPECNOSTNIi INSPEKCE

Jedna se o:

¢ Jednorazové inspekce silniéniho Useku nebo lokality — neboli bezpecnostni posouzeni bez
podrobného rozboru nehodovosti;

% Inspekce specifickych &asti silni¢ni sité ¢&i zvlastnich aspekt(l - napf. inspekce VEREJNEHO
OSVETLENI, ODRAZNYCH VLASTNOSTI VODICICH PRVKU VDZ, VLASTNOSTI DYNAMICKEHO DZ,
PROMENNEHO DZ, SVETELNYCH REKLAM V BLIZKOSTI PK, tunell, Zelezni¢nich prejezdd,
stromoradi apod.;

% Inspekce v misté planované rekonstrukce, kdy Ize identifikovat specifické zaleZitosti tykajici se
bezpecného usporadani komunikace napftiklad nevhodné umisténé stozary VO;

% Inspekce pfilehlé ovlivnéné silni¢ni sité napf. pfi vystavbé nové dalnice, obchodniho stiediska,
pramyslové zény apod., s potenciondlnim vlivem na no¢ni dopravni prostor a orientaci v ném.

4. KVALIFIKACNi PREDPOKLADY
4.1. INSPEKCNI TYM

v

Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich pfedpisti uvadi, Zze bezpecnostni
inspekci provadi dvouclenny tym slozeny z jednoho auditora bezpecnosti PK a minimalné jedné dalsi
osoby. Kvalifikacni poZzadavky na tuto dalSi osobu nejsou specifikovany. Velikost a sloZzeni tymu je
nutné pfizplGsobit rozsahu a charakteristice pozemni komunikace podstoupené nocni inspekci. Aby byl
zajistén neovlivnény pohled na nocni bezpeclnost feSené komunikace, musi byt alespor auditor
bezpecnosti pozemnich komunikaci nezavisly na spravci pozemni komunikace.

4.2 ZAKLADNi POZADAVKY NA INSPEKCNI TYM

Clenem inspekéniho tymu musi byt auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci (déle jen auditor),
ktery ma platné povoleni k ¢innosti. Odbornou zpUsobilost, rozsah, obsah Skoleni a povinnosti auditora
stanovuji novely zdkona ¢. 13/1997 Sb. a provadéci vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. Auditor je opravnén
provadét vSechny nastroje utvareni bezpecné infrastruktury uvedené ve smérnici 2008/96/EC o fizeni
bezpecnosti silnicni infrastruktury.

Zajemce o pozici auditora musi absolvovat Skoleni v rozsahu 40 hodin u osoby nebo organizace, které
byla Ministerstvem dopravy CR udélena akreditace k provadéni $koleni. Zadatel o pozici auditora musi
mit dale dostatecnou odbornou zpUsobilost, kterou prokazuje dokladem o vystudovani pfislusného
studijniho programu v oblasti technickych véd nebo oboru souvisejicim s provadénim auditu
a dostateCnou praxi v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, tak jak uvadi tab. 2.

Tab. 2 — Odborna zplsobilost Zadatele o pozici auditora (zdroj: Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni, CDV,

Brno,2009)
Studijni program Délka praxe
Bakalarsky, magistersky, doktorsky | 3 roky
Vyssi odborné vzdélani 4 roky
Stredni vzdélani s maturitou 5 let
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Po absolvovani skoleni je Zadatel povinen sloZit zkousku pred komisi jmenovanou Ministerstvem
dopravy CR. Po Uspé$né zkousce a prokazani praxe a beziihonnosti ziska Zadatel platné povoleni, stava
se auditorem bezpecnosti pozemnich komunikaci a je zafazen na seznam auditord. Tento seznam je
dostupny na internetovych strankdch Ministerstva dopravy CR. Nejpozdé&ji za tfi roky od vydani
povoleni nebo kondani predchoziho pravidelného Skoleni ma auditor povinnost Uéasti na pravidelném
Skoleni v rozsahu 16 hodin.

5. PROCEDURA NOCNIi BEZPECNOSTNI INSPEKCE PK

Provedeni noéni inspekce zadava vlastnik pozemni komunikace®. Zdkon vyZaduje provadéni inspekci na
komunikacich sité TEN-T jednou za pét let. Tento pétilety interval je mozné doporucit jako maximalni
pro provadéni inspekci také na ostatnich komunikacich. V ramci sité TEN-T je inspekci nezbytné
provadét na kompletni ucelené siti (napf. celd sit TEN-T v urcitém kraji). V pripadé silnic nizsich
kategorii je vzhledem k jejich zna¢né délce mozZzno doporudit provadéni inspekce pouze na vybranych
Castech sité (napf. na uréitém procentu nejrizikovéjsich noc¢nich usek).

* Vlastnikem ddlnic a silnic I. tfid je stdt, vliastnikem silnic Il. a Il tfid je pFislusny kraj. Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimZ uzemi se mistni
komunikace nachdzeji. Vlastnikem ucelovych komunikaci je prdvnickd nebo fyzickd osoba (zdroj: www.rsd.cz)

Provadéni bezpecnostni inspekce lze rozdélit do péti hlavnich krok:

¢ Vymezeni rozsahu noc¢ni prohlidky

¢ Priprava nocnich prohlidky

% Nocni prohlidka useku

% ldentifikace rizik, ndvrh ndpravnych opatreni

< Zpracovani a odevzdani zpravy o provedené nocni inspekci

Nasledny proces realizace doporuéenych opatieni vzeSlych z noéni inspekce zavisi zejména na
finan¢nich a technickych mozZnostech objednatele inspekce. V idealnim pfipadé by po urcité dobé od
realizaci opatreni (doporucuje se 3 roky a vice) mélo byt zpracovano vyhodnoceni vlivu opatfeni na
nocni bezpecnost silniéniho provozu pomoci analyzy vynosl a naklad(. Zpracovani této analyzy neni
soucasti provadéni inspekce.

5.1. VYMEZENi ROZSAHU NOCNI INSPEKCE

Silni¢ni sit, ktera ma byt podstoupena noc¢ni inspekci, je nutné nejprve rozdélit na Useky. Tyto Useky by
mély vykazovat podobné dopravné-inzenyrské charakteristiky zejména z hlediska zakladniho sitkového
usporadani (pocty pruhd, smérové rozdéleni) a charakteristik Uzemi (extravilan/intravilan). Délka
usekl zavisi na kategorii pozemni komunikace, charakteru provozu a okoli PK, ddle na geometrickych
charakteristikdch pozemni komunikace. U dalni¢nich typl pozemnich komunikaci mize délka useku
Cinit aZ nékolik desitek kilometrd, u silnic nizSich kategorii pak méné. Po rozdéleni sité na useky je
mozné sestavit poradi Usekl pro provadeéni prohlidek.
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U silnic nizSich kategorii je vzhledem k rozsahu sité spadajici pod jednoho vlastnika technicky, ¢asové a
financné znacné naroc¢né provadét pravidelnou inspekci na celé siti. Dlvodem je poZadavek provadét
prohlidky usekd jak za dennich, tak no¢nich podminek, mnohé Useky je nutné projit pésky, krizovatky
vyzaduji podrobnéjsi prohlidku apod. Je tedy nezbytné vybrat pouze urcitou ¢ast silnicni sité (tzn.
sestavit poradi Usekl podle urcitych kritérii - napf. na zdkladé rizikovosti, dopravnich intenzit, relativni
nehodovosti) a prohlidkdm pak podrobit pouze Useky, které se umisti v ¢ele takto sestaveného poradi.

Pokud délka fesené sité nepresahuje neunosnou délku, neni pfednostni vybér Gsekl k inspekci nutny.
To se tyka zejména sité TEN-T, jejichz délka ¢ini v ramci jednotlivych kraji zpravidla nékolik desitek
kilometrd, nebo napt. mistnich komunikaci spadajicich pod sprdvu mensiho mésta. Vysledkem této
prvotni faze je v obou pripadech sestaveni poradi, v jakém budou silni¢nich Useky podstoupeny
noc¢nim prohlidkam. V pripadé silnic nizSich kategorii to budou pouze vybrané uUseky, v pripadé silnic
sité TEN-T pak vSechny useky.

5.2. PRIPRAVA PROHLIDEK

Cilem pfripravnych praci je ziskdni maximalniho mnozstvi Gdaji o useku nocni komunikace, kterd bude
podstoupena inspekci, o jejim bezprostfednim okoli, pfipadné o navazujicich Usecich kfizujicich
komunikaci pred provedenim nocni prohlidky v terénu. Je nezbytné zjistit, zda navrhové prvky
odpovidaji funkci a kategorii komunikace, jakym typem uUzemi komunikace prochazi, slozeni
dopravniho proudu, nejvyssi dovolenou rychlost, prevladajici typ dopravy (dalkova ¢i mistni), podil
tézkych nakladnich (popf. hospodarskych) vozidel, intenzity chodct a cyklistl, aktualni dopravni
situaci, trasy prepravy nebezpecnych ¢i nadrozmérnych nakladl, povrch komunikace a jeho vlastnosti
atd.

Zjisténi a zaznamenani polohy identifikovanych rizikovych faktort

Jednu z nejdllezitéjSich ¢asti nocni inspekce predstavuje zjiSténi a zaznamenani presné polohy
identifikovanych rizikovych faktord. Metoda lokalizace téchto faktord musi byt stanovena na zakladé
dohody s objednatelem inspekce pred pocdtkem provadéni inspekce. Na vybér existuje nékolik
moznosti:

Lokalizace pomoci GPS
Pouziti stani¢eni komunikace

R/ R/ R/
L X X I X 4

Odmeéreni pomoci mechanického nebo digitalniho méficiho zarizeni v lokalnim souradném
systému

Odmeéreni pomoci drahového cidla ve vozidle

Odmeéfreni vzdalenosti v mapé nebo v technické dokumentaci

Pouziti videozdznamu

R/ R/ R/ R/
L X X S X R X

Pouziti fotodokumentace s uvedenim polohy GPS

Lokalizace pomoci GPS ve spojeni s videozaznamem predstavuje ziejmé nejpresné;jsi zpisob urcovani
polohy identifikovanych rizik. ZkuSenosti vSak ukazuji, Ze spravci komunikaci vyuzivaji pfi realizaci
opatreni zejména prislusné provozni staniceni a fotodokumentaci. Proto je nezbytné zaznamenavat u
identifikovanych rizikovych faktor( provozni staniceni a fotodokumentaci, pfripadné doplnit polohu
soufadnicemi GPS s grafickou ilustraci.
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5.3. PROHLIDKA USEKU

Prohlidka no¢niho Useku predstavuje zdklad inspekce. Jejim cilem je identifikace zjevnych problémd,
rizikovych faktorl a pochopeni obtiZi, se kterymi se Ucastnici no¢niho provozu na rfeseném Useku
setkavaji. Béhem prohlidky probiha také diskuze nad moZnymi ndpravnymi opatfenimi. Clenové
inspekéniho tymu musi pfi prohlidce dbat zvysené opatrnosti. Pro umoznéni pohybu osob po dalnici
nebo rychlostni silnici je nutné, aby byli €élenové inspekéniho tymu progkoleni RSD v problematice
bezpecénosti prace s ohledem na specifika praci na pozemnich komunikacich. Dobu a misto provadéni
inspekce je nezbytné nahlasit na prisluina oddéleni SSUD a spravy RSD. Vozidlo pouZivané pfi inspekci
by mélo byt vybaveno vystraznym majakem. Pfi pripadném sledovani provozu je dulezZité neovlivnit
chovani ucastnikd provozu a je tedy tfeba citlivé zvolit vhodné misto k pozorovani.

Doporucené vybaveni

Souhrn doporucéeného vybaveni pro provedeni inspekce je ndsleduijici:

K/

< Mapy, vykresy

+* Relevantni normy, technické podminky a jiné odborné materialy
s Méfici pasmo/kolecko, laserovy dalkomér
+* Digitalni fotoaparat/kamera

< Zaznamové zafizeni — notebook, diktafon
Papir a tuzka

Kontrolni listy (viz priloha 1 aZ 3)

Reflexni vesta

X/ X/ 7 7
L X IR X SR X R X4

Zluté blikajici svétlo na vozidlo a osobni svitilna pro noéni inspekci
5.3.1 Doba a zptlisob provadéni

Inspekéni tym projede vozidlem cely usek komunikace, ktery je predmétem nocni inspekce, a to v
obou smérech. V zavislosti na charakteristice no¢niho provozu, kategorii komunikace a délce useku je
mozné feseny Usek projit také pésky. Pokud je soucasti feSeného Useku kfizovatka, je nutné provérit
také pfrilehlé useky kfizujicich komunikaci. Aby bylo provadéni nocni inspekce smysluplné a efektivni, je
nezbytné jeji provadéni za typickych nocnich dopravnich podminek. Je nutné si uvédomit denni a
nocni proménlivost charakteristik komunikace a provozu a vzit do Uvahy zejména nasledujici
zalezitosti:

Cas prohlidky

Prohlidka se provadi v dennich a nasledné v nocnich hodinach (zejména v ptipadech, kdy je nutné
proveérit zaleZitosti specifické pro odlisSné svételné podminky, napfr. tykajici se viditelnosti dopravniho
znaceni, vedeni trasy nebo chodcu).

Rlizné povétrnostni podminky

Pfedevsim u specialnich inspekci, popfipadé u inspekci kratkych usek(l, je mozné doporucit jejich
provadeéni za rlznych povétrnostnich podminek, nebot napft. viditelnost se mliZze v noci lisit na suché,
mokré vozovce pripadé za desté nebo snéZeni. Taktéz vlastnosti povrchu se za rliznych povétrnostnich
podminek liSi. Primarné se doporucuje kontroly provadét pfi nezhorSenych povétrnostnich
podminkach (napft. dést, mlha atd.) na suché vozovce.
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Specifické okolnosti

Intenzita dopravy a sloZeni Ucastnik(li provozu se mohou v pribéhu nocni doby ménit, coZ je v
nékterych pripadech nutné zohlednit. Napf. v blizkosti skoly se doporucuje provadét nocni inspekci v
dobé zacatku/konce vyucovaci doby, v blizkosti obchodniho centra pak v nejvytizenéjsich obchodnich
nocnich ¢asech apod.

Sezdénni zmény a Spatna poloha svételnych zdroju

Nékteré prvky komunikace a okoli mohou byt ovlivnény sezédnnimi zménami, coz je v nékterych
pfipadech nutné pfi provadéni inspekce zohlednit. Zelen a stromy rostou a mohou c¢asem zakryt
verejné osvétleni, dopravni znaceni nebo omezit rozhledové poméry. Spatna poloha svételnych zdrojd,

sve

nevhodné umisténa svételna reklama muze zapficinit osliovani fidicu.

5.3.2 Obrazova dokumentace

Kromé zdokumentovani identifikovanych rizikovych faktor je b&éhem nocni prohlidky useku nezbytné
provést podrobnou dokumentaci celého useku pofizenim fotografii, popf. nato¢enim videozdaznamu.
Na zdkladé ziskanych obrazovych materiadld je mozné dodatecné provadét dalsi analyzy za ucelem
potvrzeni/upresnéni identifikovanych rizikovych faktord a ndvrhu moznych opatreni.

Fotografie

Fotografie je vhodné pofrizovat v pravidelnych intervalech v kazdém smeéru jizdy, z Urovné odi fidice
vozidla. Je také nezbytné poridit fotodokumentaci rizikovych faktora.

Video pasport

Video pasport predstavuje komplexni nastroj digitalni dokumentace urcitého useku komunikace
pofizené v redlném provozu pomoci tzv. plovouciho vozidla. PFi pasportizaci se vyuZzivaji predevsim
poloze podle GPS a zejména ke stanic¢eni komunikace. Video pasport slouzi zejména k zaznamu a
zjistovani stavu dopravniho znaceni, vybaveni pozemnich komunikaci, nebezpeénych prekazek u
komunikaci, mytnych bran nebo k lokalizaci jinych problémovych jevl ¢i uZivatelsky definovanych
udalosti na trase. Pomoci pasportu lze také dokumentovat Sifkové usporadani komunikace, smérové a
vyskové vedeni trasy a jiné geometrické parametry komunikace.

Vystupy z video pasportu pozemnich komunikaci mohou byt nasleduijici:

Video-dokumentace komunikace: Predni videokamera plovouciho vozidla se pouzZivd k zdznamu
pohledu ve sméru jizdy.

Lokalizace vybaveni komunikace: Pfi méreni lze navic pomoci ru¢niho ovladani (napt. tablet)
zaznamendvat polohu vybranych prvk( (napf. svislého dopravniho znaceni, kilometrovnik(l, vybaveni
komunikace atd.). Pomoci GPS (a uzlového systému) je pak mozné zmérené staniceni synchronizovat s
provoznim stani¢enim komunikace a sledované jevy takto lokalizovat. K jednotlivym uddlostem lze
prifadit Usek videozaznamu a k nému vztazena data v€etné zminované zemeépisné polohy a provozniho
staniceni.
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5.3.3 Minimalni rozsah prohlidky

Minimalni rozsah prohlidky uvadi priloha ¢. 11 k vyhlasce ¢. 104/1997 Sb. Body obsazené v pfiloze vyhlasky
byly zapracovany do tzv. kontrolnich listl pro provadéni inspekce — viz odstavec 5.3.4. a pfiloha 1 az 3.

5.3.4 Kontrolni listy — pomticka k hodnoceni

Vhodnou pomuckou pro provadéni nocni inspekce predstavuji kontrolni listy. Obsahuji otdzky
souvisejici s vyskytem nejcastéjSich typl bezpecnostnich nedostatkd a rizikovych faktorl z pohledu
utvareni denni a no¢ni pozemni komunikace. Otazky jsou formulovany obecné a nemusi se tedy vzdy
tykat konkrétni resené lokality. Kontrolni listy nemohou nahradit zkuSenosti a usudek clen(
inspekéniho tymu a neméla by se jim prikladat vétsi dlilezitost, nez opravdu maji. Jedna se predevsim o
pomucku, kterda ma za cil snizit moZznost prehlédnuti dalezitych prvk( pfi provadéni nocni inspekce.
Kontrolni listy pro jednotlivé kategorie komunikaci obsahuje pfiloha 1 az 3.

5.3.5 Doplrikové analyzy

Béhem nocni prohlidky Useku je v nékterych pripadech (pfedevsim u specidlnich inspekci) nezbytné
zjistit a analyzovat vybrané charakteristiky dopravy, chovani a typ pozemni komunikace. Jedna se
zejména o:

% Intenzitu dopravy, skladbu dopravniho proudu, preferované nocni trasy

% Nocni dopravni konflikty

% Rychlost

Nocéni rozhledové poméry

Vlastnosti vozovky

Analyza intenzit noc¢ni dopravy a sméru

Orientacni scitani dopravy by se mélo provést tehdy, pokud nejsou k dispozici aktudlni a relevantni
Udaje o intenzitach (zjisténé napf. v ramci celostatniho scitani dopravy). Provedeni nocni inspekce
jejich znalost vyzaduje. Scitani by mélo byt provadéno dle aktudlné platnych technickych podminek.
Mnohdy je také nezbytné ziskat podrobné informace o skladbé nocniho dopravniho proudu a
pohybech vsech ucastnikll provozu, tj. provést také scitani cyklistl, chodcl a zaznamenat preferované
trasy.

Sledovani dopravnich konflikta

Na zdakladé sledovani chovani ucastnik( silnicniho provozu mohou byt zaznamenavany dopravni
konflikty (neboli ,skoro nehody”) rlizného stupné zavaznosti. Dopravni konflikt je udalost, pti které
musi jeden nebo vice Ucastnikl provozu provést uhybny manévr (brzdéni, zrychleni, strhnuti fizeni
nebo jejich kombinace), aby zabranil srazce. Vyhodnoceni konfliktli muize prispét k odhaleni rizikovych
faktor( a tim napomoci pfi hledani vhodnych opatfeni pro snizeni rizikovosti fesené lokality. Sledovani
dopravnich konfliktll za pouziti formalnich postupll® pfedstavuje uZiteény nastroj diagndzy obzvlasté
na kfizovatkdch a v mistech, kde neni dostatek jinych informaci pro zjisténi faktorQ, které mohou
prispivat ke vzniku dopravnich nehod. V ramci provadéni bezpecnostni inspekce najde tato metoda
uplatnéni pouze u nocni inspekce.

" Metodika sledovani dopravnich konfliktG, CVUT v Praze, 2011. Aktualizovana metodika sledovéni a vyhodnocovani dopravnich konfliktd vznikla v ramci
projektu Konflikt - http://konflikt.cdvinfo.cz
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Méreni rychlosti

Vysoka rychlost vzhledem k danym podminkdam zvysuje jak riziko vzniku nehody, tak zavaznost jejich
nasledkd. Taktéz velké a nahlé rozdily v rychlosti mezi dvéma navazujicimi useky komunikace (napf.
ptimy Usek a navazujici smérovy oblouk malého poloméru), nebo mezi dvéma kategoriemi ucastnikl
provozu predstavuji rizikovy faktor podporujici vznik nehod. Pokud inspekéni tym dospéje k
presvédceni, Ze bezpecnostni rizika komunikace souvisi s rychlostmi vozidel a nema k dispozici aktualni
a spolehliva data o dosahovanych rychlostech, je vhodné provést méreni rychlosti. Existuji nasledujici
zplUsoby méreni:

Kontinualni méfeni — provadi se pomoci laserové pistole. Kazdé vozidlo je sledovano po dobu 5-10 s.
Je mozné rozliSovat dle kategorii vozidel

Usekové méfeni — pro tento typ méfeni rychlosti je nutny kamerovy systém s rozpozndvanim
registracnich znacek vozidel. Rychlost se vyhodnocuje vypoctem primérné rychlosti na daném useku
komunikace. Opét Ize provést kategorizaci vozidel.

Profilové méfeni — predstavuje nejcastéjsi zplsob méreni rychlosti. Rychlost je zaznamenavana
pomoci radar( pracujicich na principu Dopplerova jevu. Kromé méreni rychlosti vozidel lze
zaznamenavat i intenzitu vozidel a jejich kategorii.

Rozhledové poméry

Pokud inspekéni tym ziskd podezieni na rizikové omezeni rozhledové nocéni vzdalenosti, je nutné
provést posouzeni v terénu. Rozhledové a dohledové vzdélenosti jsou vysledkem interakce vedeni
noc¢ni trasy s terénem. Rozhledovou — dohledovou vzdalenost ovliviuji také realné rychlosti a prekazky
podél komunikace. V jakémkoliv misté komunikace musi byt dostatecna rozhledova a dohledova
vzddlenost na zajisténi bezpeéného uvedeni vozidla do klidu. Na nocnich kfizovatkach musi byt
rozhledova vzdalenost takova, aby byly bezpeéné umoznény vSechny dovolené pohyby vozidla v
kfizovatce. Detailni pozadavky na rozhledové a dohledové vzdalenosti jsou popsany v technickych
normach, vzdy je vSak nutné pfihlédnout k mistnim svételnym podminkam.

6. ZPUSOB PROVADENI NOCNi INSPEKCE

Inspekce noc¢niho dopravniho prostoru je zamérena na hodnoceni vnimani svételnych podminek
(jasovych pomér(, osvétlenosti) v dopravnim prostoru a jeho okoli. Noc¢ni inspekce je zamérena na
viditelnost zejména chodcl, vodorovného a svislého dopravniho znaceni, vcetné vodicich prvka
extravilanovych nocnich komunikaci.

Vystupy zinspekce — posouzenim formou subjektivniho hodnoceni zrakem auditora dale jen
okometrie bude slouzit k vypracovani zpravy nocni bezpecnostni inspekce na pozemnich komunikaci.
Postupy hodnoceni musi navazovat na platnou metodiku provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci v souladu se smérnici EU 2008/96/EC a smérnici EU Premium Light pro (verze 3.0 z fijna
2017) navrhu a provozu verejného osvétleni.
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Stupnice subjektivniho hodnoceni viditelnosti v dopravnim prostoru zrakem auditora
(okometrie) do vzddlenosti 60 m od mista pozorovatele.

Stupen
hodnoceni

ROZLISITELNOST DOPRAVNIHO PROSTORU POPIS ROZLISITELNOSTI PREKAZEK NA VOZOVCE

. . Rozlisitelnost vSech prvkl na pozemni komunikaci, véetné okoli. Jasné a

JASNE ZRETELNE 100 % zietelné viditelné SDZ a VDZ, véetné chodcd. Jsou rozliditelné zakladni
DEN barvy Cervend, zelena, modra a Zluta. Plati jen pro denni vidéni dohledu

pozorovatele do 60 m.

Rozlisitelnost vSech prvkd na pozemni komunikaci, véetné okoli.

JASNE ZRETELNE 75 % Zretelné viditelné SDZ a VDZ, véetné chodcUl. Jsou rozlisSitelné zakladni

NOC

pozorovatele do 60 m. S verfejnym osvétlenim a bez verfejného osvétleni
s rozsvicenymi reflektory automobilu.
Rozlisitelnost vSech prvkll na pozemni komunikaci, véetné okoli je
. . zfetelné jsou jasné viditelné obrysy SDZ a VDZ, vcetné chodcu.
ZRETELNE 50 % Viditelné barvy jsou deformované a neodpovidaji zdkladnim barvam
NOC cervené, zelené, modré a Zzluté. Plati jen pro nocni vidéni dohledu
pozorovatele do 60 m. S verejnym osvétlenim a bez verfejného osvétleni
s rozsvicenymi reflektory automobilu.
Rozlisitelnost vsech prvkl na pozemni komunikaci, véetné okoli je malo
L. j zietelné nejsou jasné viditelné obrysy SDZ a VDZ, vietné chodcd.
MENE ZRETELNE 25 % Viditelné barvy jsou silné deformované a neodpovidaji zékladnim
NOC barvam cervené, zelené, modré a Zluté. Plati jen pro nocni vidéni
dohledu pozorovatele do 60 m. S vefejnym osvétlenim a bez verejného
osvétleni s rozsvicenymi reflektory automobilu.
Spatna rozlisitelnost dopravniho prostoru, neni viditelné SDZ a VDZ
NEZRETELNE 10 % véetné chodcli. Na dohledovou vzdalenost pozorovatele 60 m neni
5 moZnd orientace v prostoru. Plati jen pro nocni vidéni dohledu
NOC pozorovatele do 60 m. S verejnym osvétlenim a bez verfejného osvétleni
s rozsvicenymi reflektory automobilu.

Stupnice subjektivniho hodnoceni barevného spektra svételnych zdroju verejného
osvétleni v dopravnim prostoru zrakem auditora (okometrie)

hj;:Zi:ni BARVA SVETLA CCT / K POPIS BAREVNEHO SPEKTRA SVETELNYCH ZDROJU VEREJNEHO OSVETLEN(
ORANZOVA - JANTAROVA | Barva je spide do oraniova aZ ¢ervena pfipominajici zhavé uhliky
A ROZSAH 1200 A7 2700 K | nebo plamen svicky.
Teply odstin — tepla bila Je to odstin svétla, ktery je vice do Zluta. Podobd se tedy svétlu,
B (2 800 - 3 500 K) které vyzaruje klasicka vldknova zarovka.
Bila Nejpouzivanéjsi barva osvétleni v kanceldfich, skoldch a vnitfnich
C (4000-5000 K) pracovnich prostorech.
D Denni svétlo Barva denniho svétla — oblohy, toto svétlo plsobi velmi studené.
(5500-6500 K)

Barevné schéma stupnd nahradni teploty chromaticnosti v K

L ]

1800K 4000K 5500K BODOK 12000K 16000K

Vseobecné plati, Ze ¢im je hodnota v kelvinech nizsi, tim je svétlo vice do Zluta, tedy teplejsi.

vvvvv
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P¥iklady barvy svétla (nahradnich teplot chromaticnosti)

e 1200 K —zhavé uhliky

e 1900 K —svicka

e 2700 K- vldknova Zarovka, zapad a vychod slunce

e 3400 K - halogenova zarovka

e 4200 K — linearni zarivka - 840

e 5000 K — linearni zarivka - 850

e 5500 K- vybojky, teplota chromati¢nosti pouzivana ve fotografii
e 6000 K —jasné poledni svétlo

e 7000 K — lehce zamracend obloha

e 8000 K — obla¢no, mlhavo

6.1. ZPUSOB PROVADENI HODNOCENi NOCNiHO DOPRAVNIHO PROSTORU

1. Posouzeni viditelnosti v kfizovatkach s VO a bez VO s prechodem pro chodce a bez prechodu
Pohled na hodnoceny prostor bude pofizen vidy ve sméru jizdy v kazdém pfrijezdovém, radicim
jizdnim pruhu na vSech ramenech komunikace vedouci smérem do kfiZzovatky. Subjektivni hodnoceni
okem pozorovatele (auditora) bude provddéno ze vzdalenosti pozorovatele 60 m a 34 m pied hranou
kfizovatky, v€etné pofizeni noc¢ni fotografie posuzovaného prostoru.

Nastupni zény prechodu pro chodce

Poloha figurantd bude na obou stranach nastupni zény prechodu pro chodce a bude v ose stredu
prechodu pro chodce.

Na kfiZzovatkach s vefejnym osvétleni budou hodnocené situace s tlumenym rezimem reflektora +
VO a pouze VO. Na kfizovatkach bez verejného osvétleni budou hodnoceny situace s tlumenym
rezZimem reflektorl a dalkovym reZimem reflektorti osobniho automobilu. Viz obrazek 13 a 14.

Legenda:
@B Pozice vozidia a jasového analyzétoru
Pozice figuranta
+  Pozice sledovaného bodu - plechové znatky

60 m

Obr.13 Pozice pozorovatele a smér pohledu v jizdnich pruzich na hodnocené body prostoru ramene kfizovatky
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Legenda: |
@ID Pozice vozida a jasového analyzatoru
[ Pozice figuranta
+  Pazice sledovaného bodu - plechové znaéky |

‘ 34m |

Obr.14 Pozice pozorovatele a smér pohledu v jizdnim pruhu na hodnocené body prostoru ramene kfizovatky

Priklady hodnoceni rozliSitelnosti tvaru nocni kfiZovatky a orientace v prostoru na intravildnovych

60 m

prajezdnych komunikaci s vefejnym osvétlenim.

Obr.15 Spatné &teni tvaru kizovatky pred viezdem do kfizovatky ~ Obr.16 Dobré &teni tvaru kfizovatky pied vjezdem do kfizovatky

2. Posouzeni viditelnosti na Usecich komunikaci s vefejnym osvétlenim a bez verejného osvétleni

Pohledy na hodnoceny prostor budou pofizeny vidy ve sméru jizdy z predpokladané pozice pocatku
déje dopravni nehody pfi vjezdu do shluku DN (uréeno soutradnicemi GPS mapové aplikace AVISON) a
nasledné 60 m pred vyjezdem ze shluku DN (uréeno soufadnicemi GPS mapové aplikace AVISON) a to
vzdy ve sméru jizdy. U vjezdu budou sledované body a figuranti umisténi ve vzdalenosti 34 m a 60 m
pred vozidlem vzdy na krajnici vozovky.

U vyjezdu ze shluku DN bude vozidlo a pozorovatel 60 m pred vyjezdem ze shluku ve sméru jizdy
k zac¢atku shluku. Figuranti a sledované body budou umistény 34 m pred vozidlem a na krajnici vozovky
vyjezdu ze shluku.

Na Usecich s vefejnym osvétleni bude mérena konfigurace tlumeny rezim reflektor + VO a pouze VO.
Na Usecich bez verejného osvétleni bude mérena konfigurace tlumeny rezim reflektord a dalkovy
rezim reflektori osobniho automobilu.

V PRIPADE ZE ZACATEK A KONEC SHLUKU NOCNiICH DN BUDE DELSi NEZ 120 m SE BUDE MERENI
OPAKOVAT V ROZTECICH 34 A 60 m AZ DO KONCE SHLUKU DN. Viz obrazek 17.
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Potétek shiuku

Legenda:

@3B Pozice vazida a jasového analyzatoru

+

Pozice figuranta
Pozice sledovaného bodu - plechové znatky

Konec shiuku

um

@B

3M4m

60m

34 m

IMéreni provést pro oba sméry!

60 m

Obr.17 Pozice pozorovatele a smér pohledu v jizdnim pruhu na hodnocené body prostoru tiseku komunikace

Pfiklady hodnoceni rozliSitelnosti vodicich prvkd a vedeni trasy na extravildnovych nocnich usecich

komunikacich bez verejného osvétleni

Obr.18 Spatna orientace a vedeni v oblouku komunikace

Obr.19 Spravna orientace a vedeni v oblouku komunikace

3. Posouzeni vlivu jinych svételnych zdrojti na bezpecnost
Pohledy na hodnoceny prostor s jinymi zdroji svétla budou pofizeny vidy ve sméru pohledu na
konkrétni svételny zdroj a celkovy dopravni prostor ve sméru jizdy. Subjektivni hodnoceni okem
pozorovatele (auditora) bude provadéno ze vzdalenosti pozorovatele 60 m a 34 m pred posuzovanym
dopravnim prostorem, véetné pofizeni noc¢ni fotografie.
Pfiklad hodnoceni vlivu jiného svételného zdroje svétla v dopravnim prostoru

Obr.20 Hodnoceni vlivu svételné reklamy na rozpoznatelnost barev signalizace svételné fizené kfizovatky foto viz zdroj manualu LMK
Laboratory Software, fa TechnoTeam Bildverarbeitung GmbH, www.technoteam.de
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6.2. ZPUSOB PROVADENIi NOCNi FOTODOKUMENTACE POSUZOVANEHO
PROSTORU

Noc¢ni fotodokumentace posuzovaného prostoru bude vidy provadéna digitdlnim fotoaparatem
s nastavenim automatické clony (mode dial) A viz obrdzek nize a bez blesku. Ohniskova vzdalenost

evvs
— IDU SPeey nuon

—— POWER - switch

~ Mode dia

Fotoaparat bude umistén na stativu ve vySce Urovné oci sediciho fidice v osobnim automobilu vétSinou
1,2 m nad urovni vozovky. Pozice fotoaparatu na stativu bude bud’ uvnitf vozidla na prednim sedadle
fidi¢e, nebo vedle vozidla viz fotografie.

Priklady porizeni fotodokumentace no¢niho dopravniho prostoru.

Fotodokumentace posuzovaného prostoru Useku komunikace 11/298

POLOHA 1 POZOROVATELE — POHLED SMER 1 NA (PREKAZKU)TERC A vzdalenost 60 m

Potkavaci svétla os. automobilu Dalkova svétla os. automobilu
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POLOHA 2 POZOROVATELE — POHLED SMER 2 NA (PREKAZKU) TERC B vzdalenost 60 m

Potkavaci svétla os. automobilu Dalkova svétla os. Automobilu

Fotodokumentace méfeného prostoru Useku 1 PRECHOD P1 komunikace Il. tf. POLOHA
POZOROVATELE 2 — POHLED NA PRECHOD P 1 SMER figura (F) na pfechodu ze vzdalenosti 60 a 34 m.

L
FIGURANT/

F-6@0'm
-

FIGURANT & }
F-34m

Potkavaci svétla os. automobilu F vzdalenost 60 m Potkavaci svétla os. automobilu F vzdalenost 34 m

6.3. IDENTIFIKACE RIZIK, NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENI

Inspekéni tym identifikuje na zakladé nocni prohlidky useku rizikové faktory, které souvisi s utvarenim
no¢ni pozemni komunikace a jejiho okoli a navrhne opatfeni k jejich odstranéni/zmirnéni. Inspekcni
tym muZe identifikované rizikové faktory ohodnotit tfemi Urovnémi zavaznosti rizika: nizkou, stfedni a
vysokou. Ohodnoceni usnadnuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a
jaké rizikové faktory resit, pripadné v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na
zékladé své kvalifikace a zkuenosti”. Nasledujici tabulka uvadi struéné charakteristiky jednotlivych
zavaznosti rizika.

Seznam doporucenych napravnych opatfeni k odstranéni identifikovanych rizikovych faktor muize
obsahovat navrhy jak kratkodobych (napt. nizkonakladova opatreni typu Uprav dopravniho znaceni
atd.), stfrednédobych (napf. omezeni rychlosti pomoci fyzickych opatteni, zbudovani ostrivkd( pro
usnadnéni prechazeni, véetné dopliikového osvétleni) tak i dlouhodobych (ndrocné investi¢ni akce
napr. rekonstrukce soustav VO atd.) napravnych opatreni.
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* Okolnosti spoluptsobici pfi vzniku noénich nehod maji komplexni charakter a odhadnout uroveri
identifikovanych bezpecnostnich rizik predstavuje ndrocny ukol.

Tabulka — Zavaznosti rizika a jejich charakteristika (zdroj: Bezpe¢nostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika
provddéni, CDV, Brno, 2009)

Zavaznost Charakteristika
rizika

Rizikovy faktor ma vliv na wvznik koliznich situaci,
popripadé zvysuje subjektivni riziko (snizuje pocit
Nizka bezpeci) ucastnik( silnicniho provozu. Vznik nehod
s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv
na zhorseni nasledk( pripadnych nehod je minimaini.

Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi
Stredni nasledky a na zhorSeni nasledkd pripadnych nehod.
Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dalezité.

6.4. ZPRAVA O PROVEDENI INSPEKCE

Vystupem nocni inspekce je zprava o provedeni inspekce. Tato metodika nocni inspekce uvadi
doporucenou strukturu zprdvy, ktera se skladd z ¢asti A, B a pfriloh.

V casti A jsou popsany divody pro provedeni nocni inspekce, metoda vymezeni rozsahu inspekce,
podkladové informace ziskané béhem pripravnych praci (funkce komunikace, dopravni situace, okoli
komunikace, navrhové prvky atd.) a ¢innosti provedené v ramci no¢ni inspekce.

V casti B jsou uvedené identifikované rizikové faktory spolecné se seznamem napravnych opatfeni k
jejich odstranéni. Pokud je to mozné, je vhodné uvést také ocekdvané ucinky navrzenych opatreni
(procentualni vliv na snizeni nehodovosti) a to, zda navrzena opatfeni nemaji néjaké vedlejsi negativni
vlivy.

Zprava mlze obsahovat odhad ndkladd na realizaci opatreni. Zprava by méla dale obsahovat pfilohy,
napf. mapy, schémata, fotodokumentaci sou¢asného stavu ¢asti nebo celé komunikace podrobené
bezpecnostni nocni inspekci, video pasport na DVD médiu (pokud je proveden) a schémata navrzenych
opatreni.

Vzorova zprava o hodnoceni nocniho dopravniho prostoru je uvedena v ptiloze Cislo 4.

7. SLOVNIiK POJMU

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci

Osoba s odpovidajici kvalifikaci, ktera absolvovala pfislusna skoleni a Uspésné slozila zkousku pred
komisi. Odbornou zpUsobilost, rozsah a obsah Skoleni a povinnosti auditora stanovuji zakon ¢. 13/1997
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Sb. a provadéci vyhlaska &. 104/1997 Sb. Seznam auditor(i je spravovan Ministerstvem dopravy CR.
Auditor mlze provadét vSechny nastroje uvedené v tabulce 1.

Nocni bezpecnostni inspekce

Nocni inspekce je systematicka, periodickda a formalni prohlidka stavajicich komunikaci, provadéna
vySkolenym auditorem bezpecnosti spole¢né s nejméné jednou dalsi osobou (ddle jen inspekéni tym)
za Ucelem identifikace rizikovych faktor(, které mohou zhorSovat nasledky nocnich dopravnich nehod
nebo pfispivat k jejich vzniku a které souvisi s utvarenim nocni komunikace a jejiho bezprostfedniho
okoli.

Clen inspekéniho tymu

Clen inspekéniho tymu s kvalifikaci, schopnostmi a zku$enostmi nezbytnymi pro noéni inspekci
odpovidajici kategorie pozemni komunikace.

Kontrolni listy zaznamu nocni inspekce

Podplrny nastroj pfi provadéni inspekce. Obsahuji tematicky razené okruhy otazek, jejichz

zodpovézeni pomaha clenlim inspekéniho tymu identifikovat bezpecnostni rizika no¢ni posuzované
komunikace.

Kriticka nocni lokalita

Kritickymi lokalitami no¢niho dopravniho systému jsou z pohledu bezpecnosti rizikova a nehodova
mista.

Nehodova nocni lokalita
Misto nebo usek no¢ni pozemni komunikace splfujici kritéria nehodové lokality.
Rizikova nocni lokalita

Misto/Usek na no¢ni pozemni komunikaci, kde je vyssi pravdépodobnost vzniku nocnich dopravnich
nehod (které se ale zatim nemusely stat)

Skryté nocni chyby
Chyby obsazené (skryté) dlouhodobé v néjaké slozce systému dopravni bezpecnosti. Mezi zakladni
slozky tohoto systému patfi utvareni systému, kontrola kvality, psychologické predpoklady, jednani

v nocnim provozu a obranné mechanismy. Pfi nepfiznivé kombinaci skrytych a aktivnich chyb dojde ke
vzniku nocni dopravni nehody

Specialni no¢ni bezpecnostni inspekce

Nocni bezpecnostni inspekce, kterd se zaméruje na specifické ¢i jednorazové zélezitosti konkrétniho
useku komunikace, lokality nemusi byt provadéna periodicky. Tato specidlni no¢ni bezpecnostni
inspekce je provadéna za pritomnosti specialisti (svételnych technikll) na no¢ni dopravni prostor.
Inspekce je pak provadéna dle pozadavkii CSN EN 13201-4 (méfeni). Cilem méfeni posuzovaného
prostoru je ovéreni svételné technickych parametrll nocniho dopravniho prostoru se zamérenim
méreni na zrakové vnimani a zpracovani informaci v no¢nim prostredi, orientaci v dopravnim prostoru
a kontrolni méreni vodorovnych a svislych svételné-technickych parametrd dopravniho prostoru.

Zprava o provedeni inspekce
Pisemna zprava zpracovana inspekénim tymem, ve které jsou shrnuta zjisténi nocni inspekce a jsou

doporucena napravna opatieni k odstranéni identifikovanych rizik musi byt zpracovana v souladu
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s technickymi normami v oblasti osvétlovani pozemnich komunikaci, dle CSN CEN/TR 13201-1 vybér
tfid osvétleni 9/2016, CSN EN 13201-2 pozadavky osvétleni 9/2016, CSN EN 13201-4 metody méfeni
9/2016, CSN P 36 0455, CSN 360410, CSN 736110 a TP 15 pfiloha ¢.1. a ostatnimi piislusnymi predpisy.
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9. ENGLISH SUMMARY

It is possible to identify the NIGHT VIEW with the distance, at which vehicle headlights and in some
cases traffic light luminaire , effectively” illuminate the main and additional traffic area of the road at
that moment, on the roads in extravilan and intravilan during driving by night. From a technical point
of view, the term of effectively illuminated area can be defined by an area which is bounded in the
plane of the road by the projection of the light cone with the illumination boundaries. The length of
this area is up to 75 m. It does not mean that there would be no collision — traffic accident with
pedestrian, cyclist or obstacle on the road if driver moves at the speed that in which it is possible
safely stop the vehicle over the effective braking distance. For this distance, driver does not have to
see all obstacles that may be present in all driving directions.

The driver is unable to identify some obstacles and identify over the distance , effective” road lighting
due to luminous flux distribution. Especially when lighting conditions are not met for detection. For
example insufficient contrast between luminance of obstacle and luminance of background or
insufficient illuminance of obstacle which is directly linked to speed of information transfer to the
brain. It is necessary take into account the requirement of visual distance, at which vehicle can be
safely stopped, be no longer than view (visibility) when driving at the maximum permitted speed with
respect to the so-called surveillance distance.

To see, identify, recognize an obstacle on the road, its sudden change in the traffic area in front of the
vehicle, the driver of the vehicle can react under reduced visibility and at night only if such conditions
are created that the luminous effect of it will make us aware of this change.

The Night Safety Inspection continues in all aspects of all requirements of guideline 2008/96 / EC of
the European Parliament and of the Council on road infrastructure safety management implemented
in the Czech Republic by Act No. 152/2011 Coll., Amending Act No. 13/1997 Coll. on Roads, as
amended, and Decree No. 317/2011 Coll. amending Decree No. 104/1997 Coll., and guideline for
documentation of road constructions introduced obligations to carry out impact assessments on road
safety, road safety audits, classification of selected sections of the road network and related
inspections at the given site of the safety inspection.

The possibility of using the instrument of the guidelines is also not legally restricted for roads owned
by regions and municipalities. On these lower-category roads the safety level is often lower than most
TEN-T roads, it is up to the owners if implementation according to the specified instruments is
desirable. These inspections are recommended by the European Commission. The implementation of
these tools on all types of roads is also supported by the National Road Safety Strategy 2011-2020.
This methodology introduces the principles of implementing security inspections applicable to all
categories of infrastructure.

The night safety inspection of the road cannot be carried out without performing the day security
inspection of the road.

Transposition of the above guidelines into the Czech legal system, the procedures and requirements
for carrying out road safety inspections have changed. The inspection methodology used so far, which
was published in 2013, did not include the methodology of night security inspection procedures of the
road. The aim of this new supplementary edition is to cover current changes and proposals in the night
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inspection system and the incorporation of the latest knowledge and procedures resulting from the
practical measurement of illumination of traffic area within outcomes of research project VI2VS/571,
program BV 111/1-VS, project VI20172019071.

Application KDE+ method was used for the selection and search of dangerous night spots on the road
and for subsequent performance of the security inspection. Application KDE+ was developed for
identification of the clusters of traffic accidents by CDV in Olomouc.

The KDE + method is an extension of the standard kernel density estimation (KDE) method. The KDE+
method can objectively identify statistically significant sites (clusters, hotspots), where accidents
concentrate to a greater extent. The resulting clusters can be ranked according to their importance,
and consequently safety measures can be taken at the most hazardous locations to reduce accidents.
These accidents are counted for all among the intersection sections on the street network (local
roads), lll. class roads. and higher class from traffic accidents at night, dusk or dawn.

10. POMUCKY K HODNOCENi NOCNi BEZPECNOSTNiI
INSPEKCE

Vhodnou pomucku pro provadéni nocni inspekce predstavuji kontrolni listy, které jsou nedilnou
soucasti denni inspekce. Obsahuji otazky souvisejici s vyskytem rliznych typU rizikovych faktor( ve dne
vnoci a za snizené viditelnosti. Otazky jsou formulovany obecné se snahou pokryt nejcastéjsi
bezpecnostni nedostatky a z tohoto divodu se nékteré z nich nemusi vidy vztahovat ke konkrétni
resené lokalité. Kontrolni listy samoziejmé nemohou nahradit zkuSenosti a Usudek ¢lenl inspekéniho
tymu a neméla by se jim prikladat vétsi daleZitost, nez jakou skutecné maji. Jedna se predevsim o
pomtucku, ktery ma za cil snizit moznost prehlédnuti daleZitych prvkd denniho a noc¢niho dopravniho
prostoru.

Vzorové kontrolni listy jsou samostatnou prilohou a jsou ¢lenény na:

+* dalnice ve dne a noci (pfiloha ¢islo 1)
% Silnice I, Il a lll. tf. v extravilanu a prQjezdni Useky obcemi ve dne a noci (pfiloha Cislo 2)
¢ pratahy obcemi véetné mistnich komunikaci ve dne a noci (pfiloha ¢islo 3)
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